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A cikk a radidlokacioé-radidénavigacio fogalomrendsze-
rének néhany problémajaval foglalkozik. A szakirodalom fel-
hasznalasaval bemutatja az egyes szerzék, illetve mivek altal
hasznalt fogalomrendszert, amely kézel sem egységes. A
szerzd is kisérletet tesz egy altala megfelel6nek tartott foga-
lomrendszer részbeni megalkotasara.

A szerk.
Néhany fogalom rendszerezése

A magyar légiforgalom-iranyitok 1990-es
sztrajkfenyegetéssel is kisért kovetelései
rairanyitottak a figyelmet a radidlokaciéos és a
radidnavigaciés rendszerekre. E kérdéskdrnek elég
széles kor( irodalma van, azonban az ezekben
alkalmazott fogalmak és fogalomrendszerek a
legritkabb esetben vannak egymassal 6sszhangban.

A lokatortechnikaban legelterjedtebben
alkalmazott és idézett Skolnik-kézikonyv - Skolnik:
Introduction to radar system (Bevezetés a
radarrendszerekbe) [1] - csak az aktiv, visszavert
jelekkel mikddé radidlokatorokkal foglalkozik - azok
kilénb6zd célu és technikai megoldasu valtozatait
tekintve rendszernek. igy fogalomrendszere nem
alkalmazhaté atfogéan a tébb lokatorbdl allo,
valaszjelekkel mUkddé szekunder-és  passziv
lokatorokat is magaba foglalé rendszerekre.

A magyarul is megjelent Elektronikai
kézikdnyv [2] mar egyitt targyalja a ,Radio-, illetve
hanghulldmokkal mk6édd lokator- és navigacios
rendszereket". Radidlokator-rendszernek ez a mu is
csak a visszavert jelekkel mikédd eszkodzoket
tekinti, amelynek alrendszerei az ado, az antenna,
valamint a vevlé és jelfeldolgoz6 aramkoér. A
valaszjelek alapjan torténé helymeghatarozast és a

radid-iranymérést az  elektronikus  navigacios
rendszerek kdzé sorolja.
A BME 1968-as kiadasu Radio-

rendszertechnika c. jegyzete [3] az alabbi felosztast
ajanlja:
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1. abra: A BME 1968-as kiadasu jegyzete

A szovjet irodalom sem egységes. Az 1971-és
kiadasiu  Vvegyenyije v ragyiolokacijonnuju
szisztyemotyehnyiku (Bevezetés a radidlokacios
rendszertechnikaba) cimi konyv [4] igy osztalyoz:

I I 1
b Cid i G oxacs.
hireseics Lokdeid ipches tres kegora.
[
[ H 1
Lk ackatatviiel cocx- formacdfelciolgo-
u torndk M 25 seshimin

2. abra: A szovjet kényv osztalyozasa

De a radidlokatorok alatt e ml is csak a
visszavert jel alapjan mikodoé eszkdzoket érti.

Hasonldképpen kozeliti meg ezt a problémat
az 1975-ben Moszkvaban kiadott Avtomatyizacija
obrabotki, peredacsi i otobrazsenyija
ragyiolokacionnoj informacii (A  radiolokaciés
informacidfeldolgozas, -atvitel és -megjelenités
automatizalasa) [5], amikor igy fogalmaz: ,Az
informaciégyljtés és -egységesités rendszere,
elvben egy olyan hipotetikus radidlokatornak felel
meg, amelynek felderitési zénaja lefedi a tényleges
radidlokatorok felderitési zonajat és a koztik 1évo
hézagokat" (127. old.).

A négy évvel késbébb, 1979-ben megjelent
szovjet féiskolai tankdényv, a Ragyiotyehnicseszkie
szisztyemi (Radidtechnikai rendszerek) [6] pedig ezt
a feldolgozas ajanlja:
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3. abra: Szovjet f6iskolai tank6nyv

HADITECHNIKA

1991/3

6-10. oldal




Raddiolokacio-radionavigdcio

Aktiv lokacié alatt e mi a fedélzeti valaszjel,
félaktiv alatt a visszavert jel alapjan torténé
helymeghatarozast, passziv lokacié alatt pedig az
objektum sajat kisugarzasa alapjan torténd
iranymeérést érti.

A német Mansfeld professzor 1983-as
kiadasu, Funklagen fur Ortung und Navigation
(Radidlokacios és radionavigacios berendezések)
ciml kényve [7] a polgari légiforgalom-iranyitasban

alkalmazott rendszereket a kovetkez6képpen
osztalyozza:
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4. abra: A német kézikbnyv szerint

A Magyar Koztarsasagban meég érvényes
nemzetk6zi (KGST) szabvany [8] szerint ,a légi
forgalom iranyitdsara szolgalé  radiolokator-
rendszerek (RLR)" amelyek ,az automatizalt
(ALIR),  valamint automatizalasan (LIR)
|égiforgalom-iranyitasi rendszerek szamara
radidlokacios informacidkat szolgaltatnak"
légtérfigyeld  radidlokator-allomasbdl  (RLA),
masodlagos légtérfigyel6 radidlokator-allomasbdl
(SRLA), radarinforméacié elsddleges feldolgozasat
végz6 berendezésbdl (APOI) és a radiolokacios
adatok atvitelét biztositd berendezésbdl allnak,
beleértve az ado és vevd szakaszt is".

A nemzetkdzi polgari légi forgalomban
alkalmazott ICAO-elGiras [9] (a leszallitdé precizids
bevezetd radar - PAR) és a valaszjelek alapjan
m(koddé (masodlagos légtérellenérzd radar - SSR)
radidlokatorokat a légi forgalmi tavkozlés keretében
targyalja, és a radiénavigaciés eszkdzok kozé
sorolja.

Lehetne még sorolni a kilénbdzé szerzék
nézeteit a radidlokaciés rendszerekrél, de ez a
néhany példa is illusztralja, hogy az egyértelm(
targyalas érdekében mindig tisztazni kell az
alkalmazni kivant fogalmak rendszerét, illetve azok
tartalmat.

az

Radidlokacios-informacios rendszer

A radidlokaciés-informaciés rendszerek a
légvédelmi és a katonai, illetve polgari légiforgalom-
irdnyitasi rendszereknek, mint célrendszereknek a

légi helyzetre vonatkozé alapvetd
informacidszikségletét elégiti ki - annak
alrendszerét képezik. A célrendszer és a
radiodlokacids-informacios rendszer kdzos

kornyezetét alkoté légi helyzet azonban nem
tekinthetd tisztan kdrnyezetnek, mivel a légi helyzet

egyes elemei egyben részét képezik a
célrendszernek is. Kuldndésen igy van ez a
légvédelmi rendszerek esetében - az elfogo

vadaszrepulégépek elemei a légi helyzetnek és a

Iégvédelmi rendszernek is. De még a radidlokacios-
informacids rendszer egyes elemei is lehetnek
elemei a légi helyzetnek - példaul az AWACS-
jellegli légi felderitd, célkdvetd és vadasziranyitd
komplexumok. A Iégi helyzet mas elemei - a légi
tamaddeszkdzok viszont egyértelmien a
légvédelmi rendszer, és benne a radiélokacios
informacids rendszer kdrnyezetét alkotjak.

A radidlokacids-informacids rendszer és a
keretrendszer koélcsOnhatasait az érdekazonossag,
illetve -ellentét hatarozza meg.

A célrendszer a légvédelem, illetve a
légiforgalom-iranyitas - kalonb6z6é szintl iranyitd
szerveivel (vezetési pontjaival, illetve iranyitd
szolgalataival) a kolcsonés kapcsolatokat az
alapvetd érdekazonossag hatdrozza meg. Az
esetleges konfliktusokat, a szervezeti hierarchiabdl
adoddéan, a radidlokaciés-informaciés rendszer
bemenetére a magasabb szint(i rendszer érdekeit
kifejez6 parancsok, illetve utasitasok (iranyito
informaciok) oldjak fel. A radidlokacioés-informacios
rendszer kimenetele légihelyzet-informaciokkal
kapcsolddik a célrendszerhez.

A légi helyzet és a radidlokacios-informacios
rendszer kozotti  kélcsénhatasokat az egyes
légihelyzet-elemek és a célrendszer kdzétti viszony
hatarozza meg.

A légiforgalom-iranyitas esetében ez a viszony
altalaban egylttm(ik6ds, rossz esetben kdzdmbos
(ha a viszony ellenségessé valik, akkor a
repuléeszk6zok mar nem a légiforgalom-iranyitas,
hanem a légvédelem hataskorébe tartoznak!). Az
els6 esetben a légihelyzet-elemek célpalyajanak
felderitése és kovetése szekunder radiolokacios
modszerekkel torténhet [10], amely biztositia a
zavarok alacsony szintjét és a felderitetlen célpalyak
minimalisra csokkentését. A masodik esetben -
amikor a replléeszk6zok nem rendelkeznek
Uzemképes fedélzeti valaszaddval az aktiv és a
passziv radiolokacié primer eljarasai (a visszavert
jel, illetve a fedélzeti radidadok jele alapjan torténé
helyzet-meghatarozas) alkalmazhatok. A zavarok
szintje és a felderitetlen célpalyak szama - tudatos
zavaras hianyaban -ebben az esetben is viszonylag
alacsony értéken tarthato.
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5. &bra. A lokacié fogalomkérének felosztasa
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A légvedelmi rendszert kiszolgalo
radidlokacios-informaciés rendszer a légvédelmi
kiizdelem keretei kozo6tt mikddik, igy a légi helyzet
egyes elemeivel val6 viszonyat az hatarozza meg,
hogy azok a légvédelem vagy a légi tamadas
alrendszeréhez tartoznak-e. A légvédelmi
rendszerhez tartoz6 - illetve a rendszer légterén
atrepulld sajat - replléeszkdzok esetében a viszony
hasonl6 az el6z6ekhez. A légi tamadas
alrendszeréhez tartozé ellenséges repuléeszk6zok
célpalyajanak felderitése és kovetése viszont j6
esetben k6zo6mbos, az esetek dontd tdbbségében
viszont antagonisztikus konfliktusok viszonyai kozott
torténik (a légi tamadas alrendszere minden
eszkdzzel - radidlokacios ellentevékenységgel és a

fizikai megsemmisitéssel - akadalyozza a
radidlokacios-informacios rendszert
alapfunkcidjanak teljesitésében, a Iégihelyzet-

adatok megszerzésében). Ebben az esetben a
zavarok szintjének és a felderitetlen célpalyak
szamanak csOkkentése szilkségessé teszi az
eszkdz- és rendszerszint(i zavarvédelmi eljarasok
alkalmazasat az aktiv radidlokaciéban, illetve a
replléeszk6zok valamennyi fedélzeti
sugarforrasanak - és nemcsak a radidhullamokat
kibocsaté sugarforrasok-alapjan, passziv lokacioval,
valamint optikai Uton val6 felderitését és kdvetését
is.

A légvédelem, illetve a légiforgalom-iranyitas
iranyité  szervei a  radidlokacidés-informacios
rendszer utjan kapjak az alapveté informacidkat a
légi helyzetrél. A  |égi helyzetbe  valé
beavatkozashoz szikséges dontésekhez azonban
nem elegendé a légi helyzet ismerete, adatokkal kell
rendelkezni a sajat  végrehajtd  szervek
lehetdségeirdl, illetve tevékenységérdl is.
Pontosabban, a dontéshez a két informaciéhalmaz
egybevetésével keletkezd korrelacids informaciok
szikségesek.

Fentiek alapjan a radidlokacios-informacios

rendszer alatt radidlokatorok, adatfeldolgozo, -
atviteli és -megjelenité eszkdzok szervezett
csoportositasat értjik, amely emberi

koézremiikodéssel - de legalabb emberi felligyelet

mellett - biztosita egy légvédelmi, illetve
Iégiforgalom-iranyitasi rendszer alapvet6
Iégihelyzet-informaciokkal valo ellatasat a
légvédelmi klUzdelem, illetve a légi szallitas
rendszerének keretei kdzott.

A radiolokaciés-informaciés rendszer célja
tehat, légihelyzet-informaciok  biztositasa a

célrendszer igényeinek megfeleléen. Ebbél adodik a
rendszer feladata: a célrendszer tevékenységi
koréhez tartozé légtér allandd megfigyelése, az ott
megjelend repuléeszkdzdk idébeni - a beavatkozas
megkezdéséhez szlikséges meértékben Korai
felderitése és palyajanak - a légtérben tartézkodas
idején - folyamatos kdévetése és az igy szerzett
adatok feldolgozasanal, a célrendszer
miikddéséhez szikséges informaciok eljuttatasa a
felhasznaléhoz.

Radioélokacio és radidnavigacio

A radidlokacids-informacios rendszer
funkcidinak megvalositasi formaja alapvetéen attol
figg, hogy a radidlokacié melyik formajaval valositja

meg alapfunkcidjat, az adatszerzést a Iégi
helyzetrél. Mivel, mint a bevezet6ben lattuk, ezen a
terlileten sem teljesen egyértelmiek az alkalmazott
fogalomrendszerek, ezért 6ssze kell foglalni a
radidlokacid és a radidnavigacidé egy célszerl
fogalomrendszerét.

Lokacié: ismeretlen objektum felderitése és
helyzetének meghatérozasa.

Navigacio: mozgd objektum sajat helyzetének
meghatarozasa ismert helyzetl objektumhoz
viszonyitva.

Radidlokacio: ismeretlen objektum lokacioja
radiojelekkel.

Radiénavigacié: mozgd objektum  sajat
helyzetének radidlokacids meghatarozasa ismert
helyzetl objektumokhoz viszonyitva.

Aktiv  radidlokacié: az  objektum  felé
kisugarzott és arrdl visszavert (primer) vagy annak
valaszaddja altal visszasugarzott (szekunder)

jelekkel térténd radidlokacio.

Passziv radiélokacio: radiolokacié az objektum
sajat radidkisugarzasa alapjan.

Az aktiv, primer radidlokacié visszavert
radidjelek alapjan tortén6é lokacié, amely a
modulaciés madtol (folyamatos modulalatlan vagy
frekvenciamodulalt, impulzus vagy kombinalt
modulacioval kisugarzott  jelekkel) és a
térletapogatas madjatol fiiggéen lehet 1 dimenzids
tavolsagmérd, 2 dimenzids sikkoordinata-méré vagy
3 dimenzids térkoordinata-méro, illetve +1, 1+1, 2+1
vagy 3+1 dimenziés, ahol az +1 dimenzi6 a
dopplerfrekvencia alapjan mért radialis sebesség

[1].

A hanglokacio aktiv, primer modjat elsésorban
a tenger alatti célfelderitésben alkalmazzak, a
fénylokacio viszont korlatozottan alkalmazhato a Iégi
célok foldi, illetve a foldi célok Iégi felderitésében, és
féleg nagy pontossagu kévetésében [11].

A sebességméré (0+1 D) dopplerlokatort a
repulégépek fedélzeti radiénavigacios
rendszereiben alkalmazzak, a palyairanyu sebesség
és az oldalszél okozta elsodrodas mérésére [12,
13], de kiegészitd§ berendezésként alkalmazzak
magasabb dimenziészamu radidlokatorokban is.

A tavolsagmeéré (1 D) lokatorok
frekvenciamodulalt folyamatos kisugarzasu és
impulzusmodulalt valtozatait repll6gép-fedélzeti
radio-magassagmérdként [7] és légvédelmi rakétak
vagy lévedékek radiogyuijtojaként alkalmazzak.

A sikkoordinata-méré (2 D) lokatorokat
nagyobb kiterjedés(i légtér - illetve foldfelszin -
folyamatos figyelésére, tébb objektum parhuzamos
felderitésére és kovetésére alkalmazzak [14,15]
(foldi lokatoroknal haromdimenziés, fedélzetieknél
egydimenzios magassagmérdvel egylitt).
Konstrukcidjukat tekintve lehetnek egyesitett és
széttelepitett [16], felderitési tavolsagukat tekintve
horizonton tuli [17,18], tavol- és kdzelfelderit6, vagy
repulétér-felszini radidlokatorok.

A térkoordinata-méré (3 D) lokatorokat a
kétdimenzios korfelderiték mellett
magassagmérdként alkalmazzak, de elektronikus
térletapogatasu valtozataik 6nallé korfelderitéként is

[19] alkalmazhaték, mivel ezek letapogatasi
sebessége mar biztosita a haromdimenzios
felderités megfeleld Gtemét. Haromdimenziés

lokatorokat alkalmaznak a fold-levegd [20] és a
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levegd-levegb osztalyu tlizvezet6 és a repul6téri
leszallitoé rendszerekben is [21].

Az aktiv, szekunder radidlokaci6 nem
antagonisztikus rendszerek elemei kozott
egyUttmiik6do - kérdékod-valaszkod elven miikodo -
lokacié, amely a primer radidlokacié felderitési
lehetéségeinek (felderitési tavolsag, jeldetektalasi
valészinlség) javitasa mellett kibdviti a lokacios tér
dimenziéinak szamat is. Alkalmazhat6 fold-fedélzet
rendszerekben ,Sajat-ellenség" felismerésre,
valaszinformaciok  (azonositészam, magassag,
sebesség, vészjel stb.) [22] és - egyedi vagy
csoportos cimzést tartalmazd kérdékdd esetén -
tajékoztato (id6jarasra vagy a replléterek allapotara
vonatkozé adatok) informaciok tovabbitasara is [23].
Fedélzet-fedélzet viszonylatban - a ,sajat-ellenség”

felismerés mellett -mikddnek a légi
Osszeltkdzéseket megel6z6 rendszerek [24], a
fedélzet-féld rendszerek kozil pedig a

kdzelnavigacios rendszerek tavolsagmérd csatornai

[21], illetve a miszeres leszallitd-rendszerek
szekunder radiolokacids valtozata [7].
A szekunder radidlokacid legfontosabb

légvédelmi alkalmazasa a ,sajat-ellenség” felismerd
rendszer (IFF-I/dentification Friend or Foe) [25, 26,
27], de cimzett kodu valtozatat alkalmazzak a

taviranyitasu Iégvédelmi rakétak
kovetdérendszerében is. Ez utdbbi esetben, a
lokacidhoz  szikséges  kérddkddot  kdvetben

kisugarzott informaciés kodzlemény tartalmazza a
cimzést és a vezérléparancsokat.

A Iégiforgalom-iranyitas rendszereiben
legelterjedtebb vaéltozatai az ICAO-ajanlasoknak
megfelelé SSR (Secondary Surveillance System)
vagy ATCRBS (Air Traffic Control Beacon System)
[9, 10] és a szovjet GOSZT [28], illetve az MSZ-
KGST szabvany [8] szerinti SzVRL UVD
(Szisztyema Vitoricsnoj Ragyiolokacii dlja
Upravlenyija Vozdusnim Dvizsenyijem) szekunder
radidlokacios rendszer, melyeknél - a kérd6kédtol
fuggd Osszetételben a repulégépek fedélzeti
valaszaddja informéacios valaszkézleményt s
tovabbit a foldi iranyitds szamara. Az ezek
tovabbfejlesztéseként bevezetés alatt all6 egyedi
cimzésli ADSEL (ADress SElLective), vagy mas
néven DABS (Discrete Adress Beacon System)
rendszerben [23, 29] a valaszkdzlemények
tartalmanak bd&vitése mellett - mar tajékoztaté és
iranyité informaciok tovabbitasara is van lehet6ség,
a kérddkodot és a cimkodot kdvetden, a repulégep-
személyzet szamara.

Az aktiv, szekunder radidlokacio elvét
alkalmazzak tavolsagmérésre az ICAO-
ajanlasoknak megfeleld DME (Distance
Measurement Equipment), a NATO-ban
rendszeresitett, de a nemzetkdzi polgéari Iégi

forgalomban is alkalmazott TACAN (Tactical Air
Navigation) és a szovjet RSZBN-2
(Ragyiotyehnyicseszkaja  Szisztyema  Blizsnyej
Navigacii) kdzelnavigacios rendszerekben [7, 21,
30] is.

A DME-rendszer miszeres leszallito
valtozata, a DLS (DME Landing System) foldi
valaszkdzleménye - a tdvolsagméréshez szikséges
valaszkddot kdvetden a repulégépnek a
leszalldiranyhoz viszonyitott, relativ oldal- és
helyszdgére vonatkoz6 adatokat is tartalmazza [7].

A légi Osszeltkdzést megel6z6 rendszerek
(angol réviditése: CAS - Collision Avoidance System
[31]; orosz roéviditése: SZPSZ Szisztyema
Preduprezsgyenija Sztolkovenyij [24]) -az amerikai
AVOID (Avionic Observation of Intruder Danger)
[32] és SECANT (Separation Control of Aircraft by
Nonsynchronous Techniques) [33], illetve a szovjet
ESELON - szintén aktiv, szekunder radiélokacios
elven mikoédnek [34]. A kérdSkddot kovetden
mindharom  rendszerben a sajat  repulési
magassagnak medfelel6 csoportos cimzdkdodot
sugaroznak ki, igy csak azok a repuléeszkozok
valaszolnak, amelyek a veszélyes
magassagtartomanyban  vannak. A szovjet
rendszerben - ezen kivll - a valaszkézlemény a
lehetséges, illetve szukséges mandverre vonatkozé
informacidkat is tartalmazza.

A passziv, primer radiélokacio (pelengalas) a
légi célok fedélzeti kommunikaciés radio- vagy
lokatoradoinak - illetve, navigacidés célu passziv
radidlokacié esetén a foldi iranyadok iranymérése
és a vett radidjel elemzése alapjan a légi cél
jellegének, illetve az irdnyadé helyének
meghatarozasa (1 + m dimenzids lokacio).

Légi célok esetén a hajtomi passziv infra és

a radiolokacios informacios rendszer lehetéségeit,
de a radidnavigacio lehetéségei is bdvitheték a
foldfelszini objektumok infrasugarzasanak passziv
lokacigjaval.

A replléeszkdzok egydimenzids (oldalszog-
koordinata szerinti) passziv, primer lokaciéjahoz a
legelterjedtebben a fedélzeti kommunikaciéds, illetve
vészjelz§ [35] radidadok és a fedélzeti
radiolokatorok kisugarzasat hasznaljgk fel az —
6nalld, vagy a repllétéri diszpécser-lokatorok részét
képezd — automatikus radidpelengatorok, illetve az
iranymérd lokatorok.

Az egydimenziés radidnavigacio legfontosabb
eszkozei kozé tartozik a replil6eszkoznek a foldi
irAnyadokhoz (angol roviditése: NDB
Nondirectional Direction Beacon [7]; orosz
roviditése: MRM - Markjonnij RagyioMajak [21])
viszonyitott relativ szdghelyzetét passziv, primer
radidlokacios elven meghatarozé automatikus
radidiranyti (ADF- Automatic Direction Finding,
ARK - Avtomatyicseszkij RagyioKompasz). Ennél
pontosabb  iranymérést tesznek lehetévé a
kiilbnb6z8 kdzelnavigacios - az ICAO-ajanlasoknak
megfelel6 VOR (VHF Omni Range), illetve a mér
emlitett TACAN és RSZBN-2 rendszerek
kétcsatornas szogadoi alapjan mikods fedélzeti
berendezések, melyek a tavolsagméré csatornaval
egyltt mar kétdimenziés navigaciét tesznek
lehetéveé [30].

Passziv, primer lokaciés elven mikoédnek a

kilénb6z8 kétdimenzidés (foldfelszin  feletti) -
OMEGA, DECCA, LORAN-A és -C, valamint
CONSOL - hiperbola-navigaciés rendszerek

fedélzeti berendezései is [7, 30].

A repliléterek kétdimenzios (a leszalldiranyhoz
viszonyitott relativ oldal- és siklészog szerinti)
miszeres leszallitérendszerei - az ICAO-ajanlasu
ILS (Instrumental Landing System) és MLS
(Microwave Landing System), vagy mas néven
TRSB (Time Reference Scanning System), illetve a
szovjet SZP-50M (Szisztyema Poszadki) - szintén
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passziv, primer radiolokacios elven miikddnek (és a
siklépalya vonaladban telepitett, felfelé sugarzo,
tavoli és kozeli iranyadokkal egyitt haromdimenzids
helyzet-meghatarozast biztositanak [7, 21, 30].
Ezekkel parhuzamosan mikodhetnek a passziv
fénylokacion alapulé optikai leszallité-rendszerek is.

A legkorszerlbb, haromdimenziés  (a
foldfelszin  feletti, térbeli) passziv, primer
radiolokacios elven mikédd NAVSAT (Navigation
by Satelite), vagy més néven GPS (Global
Positioning System) miholdas katonai navigacios
rendszerben a replléeszk6zok
helyzetmeghatarozasi pontossaga 10 m (!) alatt van
[36].

A passziv, szekunder radidlokaci6 az
antagonisztikus rendszerek elemei kozotti
radidelektronikai harc alapja, amely az aktiv

radidlokatorok elleni vélasz-zavaraddk
iranymérésére, illetve a zavarvalaszhoz sziikséges
irany-, frekvencia- és modulacidadatok
meghatarozasara. De ide sorolhaté a Iégi
Osszelitkdzést megel6z6 rendszerek passziv és
szinkronvaltozata is, mivel ezek aktiv szekunder
radidlokacios rendszerek valaszadodinak
Jlehallgatédsaval" szerzik az adatokat [34].
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